-~ -

Sisdvesilld operoivien
kaupallisten troolikalastajien
haastatteluja

Antti Kytoli




Kaupallisten kalastajien nykyiset
kalastusalukset

* Puhelinhaastattelujen avulla kerdttiin tietoja viideltd sisdvesilld operoivalta
kaupalliselta troolikalastajalta.

» Haastateltavilta tiedusteltiin nykyisen alusten kokoa, voimantuottoa ja kaytettyd
polttoainetta.

« Lisdksi tiedusteltiin kalastajien ndkemystd parhaimpaan vaihtoehtoiseen
voimantuotantoon tai polttoaineeseen.

* Viimeiseksi kysyttiin kaupallisten kalastajien ndkemystd nykyisen kaupallisen
kalastuksen tehostamiseksi.



Nykyinen kalusto ja operointialueet:

» Haastateltu viisi troolikalastajaa
 Kalastusalueet: lisvesi, Puula, Saimaa, Pdijanne, Juojarvi & Suvasvesi

* Alusten pituudet: 11,7 m, 12 m, 11,95 m, 10+ m, 10,5 m.
* Alusten leveydet: 3m, 3,5 m, 3,6 m, 3,6 m, 4 m.
« Koneteho ja voimanldhde: 235 hv, 400 hv, 400 hv, 225 hv, 170 hv. Dieselmoottoreita kaikilla aluksilla.

* Muita huomioita aluksiin ja moottoritehoihin liittyen: Koneiden osalta ylitehokas kone koetaan hyvéksi
siirtymien kohdalla. Valinnanvaraa saisi olla jonkin verran esim. 300-400 hv valilla. Liian suuri kone vie
enemmadn polttoainetta ja ndin ollen polttoainekulut saattavat nousta liian suuriksi suhteessa kalasta
saataviin tuloihin.



Mallitroolari sisavesille:

Troolikalastajilta kysyttiin mielipidettd parhaasta alusmallista (teho, pituus, leveys, polttoaine)

Koneteho: 200-400 hv

Aluksen pituus: max 12 metrinen alus, vahintddn yli 10 metria.

* Aluksen leveys: minimileveys 3 metrid, maksimileveys 4,5 metrid. Maksimissaan 3,5 metrid levedd
alusta voi siirrattad valtateilld trailerilla ilman erityislupaa.

» Vaihtoehtoinen polttoaine: Sdhkomoottori / biodiesel. Sahkomoottorin vaatima akusto on painava,
mutta kolin ldhelle asennettuna vakauttaa alusta. Sdhkoinen latausinfra on ldhimpand kattavaa
jakeluverkostoa tidlld hetkelld. Sahkomoottori on yksinkertaisempi verrattuna dieseliin.

 Kalanperkeistd valmistettu biodiesel voisi mys olla kdypd vaihtoehto polttoaineeksi.



Kaupallisten troolikalastajien ndkemyksid kalastuksen
optimoimiseksi nykyisellddn ja ehdotuksia
kehityskohteiksi

+ Kaupallisten troolarien ndkemyksid kalastuksen optimoimiseksi nykyisellddn ja ehdotuksia kehityskohteiksi:

* "Tekniikkaa voi aina kehittada. Hankkimalla parempaa kalustoa (sonar, korkeussaétimet, pyydysteknologia) olisi
kalastuskin tdlloin tehokkaampaa ja tasmallisempada.’

« "Luotainjdrjestelmid voisi parantaa, mutta tuottoa pitdisi olla jotta hankintahinta tulee saatua takaisin. Ei usko
trooliteknologian parantamiseen, koska ohentaminen tai silmdkoon muutto aiheuttavat kestdvyysongelmia. Pyydysten
sisddn laitettavia seurantalaitteita voi kehittda.”

« "Pyydysteknologian kannalta materiaalien optimointi esim. troolille, joka laskisi polttoainekustannuksia olisi hyva
uttu."Materiaalit ny ty1sm kalliita ja vetdessd voi rikkoutua helposti. Vetonopeuksia on laskettu noin 3+ km/h.
olttoaineen kulutiista ei voi endéd oikein laskea joten pyydystekniikan, Pare}ntamlnen on ainoita asioita joita parantaa.

tSal’t(am,e}pmkko]a ei saisi endd karsia. Siirtymat olisi hyva sadda minimoitua ja voisiko (paikkojen vuokraus yKksityisiltd) tata
ukea.

« "Pyydysten osalta olisi hyva olla herkemmin kulkevia. Ekoystdvillisempi polttoainekulutukselta tai uusiutuva o
olttoaine olisi hyvéd. Lupapolitiikkaa tulisi helpottaa (jarvikohtaiset luvat). Troolaamisen kannalta melutason lasku olisi

Eyvé.’

. f’Yesialu;iden paras mahdollinen kaytto, eli lupapolitiikka. Pyydystekniikka ja pyyntitekniikoita poistuu ikdluokkien
poistuessa.
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